





| del éhpolunp.o. trail parto.e Mautostrada
v “in direzione dit Cefali, sui tormapti delle

| nata a Fally il‘nnd.nmenmlmmm per in-

Madonie, | pilo:l’in provit hanno blocca-
to il-traffieo a piiriprese, favendy cor--
rere la génte fuori dai negozi e dai bar.

La passioné per I'suto di razza non [
mii yenubs, mego in Sitilia. Molti i, gio-
-¥ani appostati 50 tornanti stretti o nei
.'pulgti pin , insidiosi. - del” givcuito, stanto
I'entusiasmo, tante le macchine fomgm-
fiche, le cineprese-La Targa oggi € ri-

solubili prohlf:lm di sicurézza” ngl pas-
saggio- 040 centri abilati), e sl ripropone
nel panorama infernazionale in unh ver-
sione riservata alle autostariche. .
L'anno ¢'il 1988.ma & come se si corres-
s¢ (eccezion fatta per I'abbigliaménto;
dei pilo#i, i colori di algune macchine, les
mescole e i disegni di certi pneumatici).
Una fofa.che sembra trama dall'album
storico della Targa Florio, ma che ¢
_ stata ripresa all'edizione 1988: sulin
rratro di stervato é di scena 'dlfa

Pédizione del 1965,/ pubblico a Cerda,
Sciftato, Caltaviturd, Collesano, Jungo
il rettilines del Buonfornellp spplaude ¢
SientusidSma al pu.ssaggm gelle vettire,
i ~della Para non comoiced molto. Sui.
giornali ¢ alle televisioni locali si é par-

F late soltanto di autostiriche in para e
molti hanno pensato a prove di regolari-
i, magari a paw:ggmlr: ¢ minislalom
tra i birillic II'I"rt‘I.E la-Targa rivive a tuthi
" gli-effertl, con ritmi Ereloeith d'un tem
po, € al suo richiamb quest"anna sono
Ilfl:ﬁj’!-E. auto ‘che hanno fatto la” storia,
~dell’antomobilismo; le Alfa Gia (ben no-="
ve), le Awrelia § 20, e Abarth pit poten-
fi, ‘un -nugolo d&_t-mli?‘tt% E alcuni gio-
n*llr dui AC Cobrus uﬂu,_Tn}blru Bristal,
_una Bugarti T 35. Le' Porsche, che un
tempa dettavano Teggé sl queste strade,
sono ridotte a un paio, tm#-’iih R giallo
‘cangrino e wifa 718 Rsk earica di storia.
Hassull'alluninio di :ufgjj e puirtiere i«
nymeri 47-scritti dncora col pennéllo,
quelli dell’ultima gara corsa da Jean Be-v|
hra. I -meccaniciiin centro a Cerda ¢ a;

' Romeo 1900 55 di Govoni- ’Ht‘nt‘g-‘rfrn .
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cora, Sono pnsut! 31! anpi, ma h-:m si ﬂl-
rebbe. E qualeosa délla corsa che poris- | £
va- in-Sieilia 1] - meglio deifautomobili- {
S0 mondu.le qum nelle piccole affici- |
ne, Molti pilstivi entrano per chiedere |1
aiute, nella, frevetica umtln della gura.e (B
si trovanoe _ﬂl fronte, persone chmpetenti, |
con gl yeimtinati ancora’ pient di ricum-y ,
bi. Pagém sogno. =~ '
La Tarpu s riprdpone, come (o quaau i
una copia earbone dell’edizione 65, Fp- | ©
pure qualcoss-di nuovo ¢'&: ofigi corrano r
adio che - uns tempo non mnmrwaub
- questi asfalti, potentissimé Jaguar £ 1:- 1'
Lotus Elan» chefreeftann Ja-parte rk'liii
favorite dal prﬂlmsticn
Contrariaments alla Mille M‘Iglu,
- difende strenuamente il progrio $m
-penneuendrrdi gareggiare selo alle aufo
che sino al 1957 hanno realmente salito
la pédana bresciana di viale Rebuffone,
la Targa Flor #sj concedé una, commis s
- Slione tulta suff. 1 regolamenti Sono ri- £33
spettati alla lettera, ma la storia & altro- |
ve, Rimane in tanti garage, accanto nd =

"\l.-.

5

Seillato, i pit anziani, 1a ricordano an-

- auto che, ‘declassate gia sulla carts ¢
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Ancar Fola 5. Bacchi

protagoniste a semplici comparse, molti
gentleman preferiscono lasciar ferme
sotto un telone, La Targa Florio, con la
sua durez no che richiede a
piloti e mez anici, in fondo non
fa che evidenziare una certa deforma-
zione dello spirito iniziale che animava
(e avrebbe dovuto continuare ad anima-
re) il mondo delle autostoriche. Ormai

corre, in pista o nei rally, non soltanto
per il piacere di guidare una vetlura
che si ama, shidandosi cavaller men-

-‘ﬁiﬁ-.':]ﬂ-,-;_i-.

Giordano-Beneventi (Ginlierta 5 ).
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j'-ahr;:m Vialari con !'.u_,n;_l.i'm Laura al traguarde di Cerda.

te in un gruppo di amici: si corre per
vincere, costi quel che costi. E 'auto
vicne se alle prestazio-
ni, alle '..l-]b||1m (presenti ¢ future) di
claborazione al limite. La Targa Florio
ha mostrato quale sard il futuro, ¢ ins
me il limite, di un rally per autostori-
che, con una ventina di professionisti
che corrono una corsa a parte (a bordo
di Lotus ¢ Jaguar) e tutto il resto dei
concorrenti a far da grande contorno, E
1, pur con incredibili colpi di sce-

P-—-\ ﬂlr_

i Hr-‘m controlli pt‘r {e Jaguar E all'indomani ri‘m’.'a prima giornata di prove.

Waser-Eydel (Giulierta 5z2).

na che sino all'ultimo hanno tenuto viva
I'interesse del pubblico, non ha potuto

uscire da quello che era in fondo un e
pione stabilito,
Dopo una nolle che per aleuni equipag:

gi alle prese con problemi meccanici 6
addirittura alla ricerca affannosa di
pezzi di ricambio si & rivelata una delle
pit lunghe dell’anno, la Targa Florio
prende il via di buon mattino dalle tr-
bune di Cerda. Ed ¢ subito prova spe
ciale, una delle pit temibili, sull®asfalto

L'equipaggio cecoslovaceo Repa-Polivka su Skoda Octavia

Guairamacchi-Maglioceo (AR, Gl




lucido e insidiosissimo che porta sino
alle prime case del paese. Alle 8.01 tra
gli applausi della folla parte ando

due strisce nere di gomma la numero 1,

la Lotus Elan dei liani Amphicar-
Schermi: il pronostico, su 115 balidi al
via, & tutto per l'equipaggio di casa.
Amphicar (Eugenio Renna) doved perd
vedersela con un nugolo di avversari

sai agguerriti, primo fra tutti Apache
(Alfonso Merendino)., La rivalitd tra i
due piloti & di Junga data, guasi storica

IR P

e Meénna I.mu:u r!'.n.'us' Super Seven),
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Apache-Apache jr ( Lotus Elan).
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Nicolosi-Scalia ¢ Lancia Flaminia),
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Vopele-Feklmann (AC Cobra).

_E_It 4 nan PI..-T‘ [‘IulL maec
| non aver montato le cinture di

= con un minuto di distacco
g lati, in gara con la figlia Laura su una
[ Ferrari 250 Swb. Venti secondi dopo &

come le Lotus che lanciano con consu-
mata abilitd sui tornanti delle Madonie:
lore due sono anche 1 vincitor delle ul-
time edizioni della vera Targa Florio,
rispettivamente nel 1976 ¢ 1977, Per
forzare la mano alla sorte Amphicar si
& persino costruilo (narra la leggenda
della gara) una casa sopra Collesano,
proprio nel punto piii remoto e imper-
vio della Targa Florio. E ora potrebbe
correre anche da solo, senza note. Gli
altri concorrenti invece lavarano di pen-
nello, sporcando pietre, murett, (ratti
d'asfalto; i tondi rossi segnano i punti di
corda ¢ le traiettaric, il colore verde sta
per via libera (anche quando proprio

| non si direbbe), il verde elettrico & un
|segnale di pericolo. La Targa Florio &
|una gara difficile oggi come ieri, non
| concede tregua a molori ¢ piloti.

| Alla curva detta del ragioniere, la quar-

1a dopo il via da Cerda, la Flaminia Za-
gato di Sasso-Milano & gid senza frem
e, dopo una bella sbandata, sotto gli oc-
chi del pubblico si infila nella scarpata

| sottostante. Nemmeno un graffio per 1

piloti, ma la gara & finita. L'auto che
segue, la Aurelia B 20 degli elvetici
Morigi-Bruser, esce di scena ancor pri-
ma, shriciolando la frizione gia alla se-
conda curva: voler partire a tutto gas,
col flumo che avvolge le ruote, manda in
fumo anche la gara. Un record? Quasi;
Peter Zanchi non & riuscito neanche a
muovere la sua Lancia Flavia coupé dal
piazzale delle verifiche. Ma in ognuno
dei punti difficili del percorso. nono-
stante il massiccio ricorso a nav i
siciliani in occasione solo di questa ga-
ra, ¢'é una veltura ferma come un pule-
dro sfiancato. Sotto il nome di rally si
nasconde in effetli una gara endurance
¢ andare allo sbaraglio, alla garibaldi-
na, non € tattica vincente come un tem-
po contro i Borboni. La selezione & co-
me sempre, secondo la tradizione, con-
centrata nel primo giro ¢ difatti sono
ben 21 le vetture a non transitare da-
vanti alle tribune di Cerda. Tra I vitti
me illustri figurano Fini-Stanguellini,
Mandelli-Mandelli, Zambeletti-Pesen-
i, Cececoni-Migliore, Spatafora-Brigu-
glia, Morazzom-Costa.

Gino Munaron & I'unico ad essere fuori
iche, ma per
CUurez-
za. Un tempo se ne faceva a meno, & ve-

{ro, ma i regolamenti non ammettono

deroghe. In testa, a fare da lepre, Am-
phicar pare irraggiungibile. Transita
Fabrizio Vio-

I'equipaggio Silva-Borghi, su Jaguar E.
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Bererra-Sordi (AR, Giwlia Gra).

——

Grimaldi-Grimalds (A.R. Gialia Gra).

S 8

De Gaetano-Padi ( Fervari 250 Gl ).
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5. Bacchi

a capeggiare una dozzina di inseguitori
a bordo di Lotus, Jaguar e Ferrari. Al
secondo giro del circuito tutti gli equi-
paggi aumentano il ritmo, mandando in
tilt gli impianti frenanti e in pezzi, sui
dossi, le coppe dell’olio. Questo (inevi-
tabile conseguenza di assetti da pista) &
il problema maggiore per le 12 Gta in
gara che lottano in una specie di trofeo
monomarca, dalla quindicesima posi-
zione in gid. La storia della Targa Flo-
rio, come ormai di tutti 1 rally per auto-

=

storiche, viene trasformata e decisa-
mente violentata: a farla da padroni,
tra lo stupore degli appassionati, sono i
motori inglesi, mai visti, o gid di Ii su
gueste strade.

Le Gita, vere grandi protagonisie d'un
tempo, accetlano perd tutli i duelli, an-
che quelli impossibili, Cajani-Feltrac-
¢o, Guaitamacchi-Magliocco, Beretta-
Sordi sono velocissimi e accetlano an-
che qualche rischio pit del dovuto,
Massimo Faraei fa scintille sui dossi co-

T e T T

Guasti-Runfula all’assalro delle Madonie su Bugarei T 35,

I vincitori Silva-Borghi (Jaguar E).
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me in un Gp di Formula uno. Sull’auto,
agpanciata al rollbar, ¢'¢ una minitele-
camera del prestigioso magazine giap-
ponese Car Graphic che, in collabore-
zione con AutoCapital, Nssa tutte le
immagini, i rumori, le voci della gara:
ne usciranno servizi per tutli i network
giapponesi, a conferma di quanta pas
sione per gare ¢ motori made in Tialy
esista nel paese del Sol Levante. A me-
ti corsa, secondo un copione collauda-
to, iniziano i colpi di scena. Alla setti-

Cosi allarrivo a Cerda

Classifica generale

Pus.  Equgagpio Aub

1 Silva-Borgi lapuar E

2 SchénTorriani Lotus Elan

3 Culrera-Avall Lotus Elan

4 wAmphicars-Scherm  Lotus Elsn

5 Gilberte-Novaro Lotus Elan

6 Benedimi-Piantanda  Jaguar E

T Lado-hvakdi Jaguar E

8 De GactanoPadi Ferrari 250 Gl

9 Parasilt-Parasihl Ferrari 250 Swh
10 llokte-Travaggin Lotus Giannini 23
11 wContes-Tognana Ferrari 250 Swh
12 aNessun nata  Japuar E
13 Durefli-Galleni Farran 250 Swh
14 Herzog-Meter Ferrari Gto
15 Guartamacchi-Maghocco AR Giulia Gla
16  VogeleFehimann Ac Cobra
17 Beretta-Sordi A.R. Giulia Gta

18 Sarens-Sanin AR Giula Gl
19 Pisoni-Giutfrida hsa Gt ©
20 Lamplough-Guggiari  Ford Cobra

21  Macchi-Palazzolo Jaguar E

22 Widbolz-Jeanguenin Ferrari 250 Swh

23 Grandori-Truffo AR Giulia Gta

24 Frey-Obermayr Ferran 250

25  Faraci-Denti AR. Giulia Gta

26 Mandelli Minarelh AR. Giutietta Sz

27 Govoni-Meneghetli Alfa Romeo 1900 35

28 Gorzo-Merleach AR, Gubetta 52

29 Oprey-Cupeltini Ferrari 250 Swh

30 Zambulo-cKevin AR Giulietta

31 Magnani-imborgia AR Gua i §

32 Chiavell|-Frasson AR. Giulia Gl

g mﬂlﬂ-ﬂ AR GquriuIt.i'SS
no-Avara hgm

35  Schaper-Van De Beck  Volvo P 1800

36 Pech-Simek Shoda 1000 Mb:

i ' Ferrari 250 Gt

Herzog-Meier (Ferrari Gro).

Manerri-Torruella (Abarth 2000 1),

AutoCapital 12/58°




ma prova, prima di Scillato, Apache si
nitira. Al suo posto, in sesta posizione,
si porta un equipaggio esordiente, Cu-
trera-Avalli, su Lotus Elan. Nella prova
successiva, in discesa verso Campofeli-
ce, Cajani tenta il tulto per tullo per ro-
sicchiare, dal quindicesimo posto asso-
luto, una posizione di vertice: incappa
inveee in un violento testacoda e ferma
la sup corsa contro un albero. Le emo-
zioni non sono finite, anzi: Amphicar &
ancora in testa al secondo passaggio

Auto

AR. Giulietta Sz
Abarth 1300 Die

Foi  Equinsgpe

3 Lauricella-Montatto
39 Lang-Fessl

A0 CorazrareHighi Feeran 230 Gie
4l Sagelanderay Ferrari 250 Swh
42 Ferran-Capelh Topeiro Brstol
A3 Arbarz-Barbien AR Giulia Spider
4 MeyerHartmann AR. Giulietta 55
45 Bertipagha-Clamineli  Austin Healey MKL
A6 Geerdano-Benevenh AR Guibietta §
AT Calabrase-Nichetti Abarth 1000 Z
48 Cravetto-Branchini Maserati 150 §

49 Ammendola-Cavdimi Lancia 2004 Corsa
50 Bergsma-Zoomers Alfa Romeo 123
5]  Diani-Reani Ferrari 250 Gle

57 Pery-Mamners Farrari 250 T.0.F.
53 Ranalettalontestabile  Lancia Appia Gte 7

8 Hayn Tretler Diw F93 Monza
55 Verones-Macaluso Lancia Buraka B20
3 BloechieDiglas Horzum AR BC 2300 Monza
51  Nicolosk-Scalia Lancia Flaminia C.
58 Cantera-Parisi Marris Cooper S
59 Waser-Eydel AR, Grulelta 5z
60  Alberti-Bardell Iaguar XK 140
61  Salerno-wDirame AR, Giulietta §

62 Federico-Eder Fiat 508 Sport
B4 Treves-Serenelh AR Giuletta 55
64 Arezzo-Cabibbo Lancia Auredia B20
85 Allaira-Allaira AR, Giulella 5
66 Scalco-Marin Abarth Spider

61 Zigliotto-Di Prima Lancia Flaminia 2

88 FioruecH-Cauco Siata Dana

f%  Brum-Capra Lancia Aurelia B20

I PietraCelentann Fial Abarth 850

M Guasti-Runfula Bugatti T35 C

12 Vitali-Mastellan Maserali AG GCS

13 Roda-Frigeno Dsca Mt 4

dalle tribune di Cerda (mentre gli equi-
paggi in gara da 115 sono scesi a 77),
ma buca la ruota anteriore sinistra nel-
la prova successiva, quella che in 24
km porta a Scillato, Correndo per guin-
dici minuti alla disperata, Amphicar
arriva decimo, a solo 58 secondi da Vio-
lati, ma rovina il semiasse che cede di
schianto nella discesa verso il mare.

Sul rettilineo del Buonfornello il pilota
palermitano, grazie a un'assistenza
preavvertita col radiotelefono di bordo,
trova un semiasse di ricambio, ma la
gara & compromessa: ormai la Lolus &
quinta, Fuori di scena Amphicar, le re-
stanti tre speciali sono vinte da Violati-
Violati, Schiin-Torriani, Conte-Togna-
na. Al rush finale verso le tribune di
Cerda, al via da Buonfornello, gli equi-
paggi sono ulteriormente scesi a 74
L'ultimo a mancare all’appello & ['equi-
pageio Valentini-Ciriotti su Gta; per i
due gentleman la Targa finisce, dopo
otto ore, a soli cinque minuti dalla sua
conclusione. 1l trionfo di Fabrizio Vio-
lati ¢ di sua figlia Laura dura comun-
que pochi minuti, piusto il tempo delle
fotografie e delle brevi interviste di ri-
to, La Ferrari 250 Swb risulta, durante
le verifiche d'ufficio, non conforme a
gquanto dichiarato nella fiche. La posi-
zione delle pinze dei freni posterior
non € regolare: non & detto che 'equi-
paggio romano ne abbia ricavato un
vanlaggio in corsa, ma scatta, inesora-
bile, la squalifica. La vittoria, dopo ac-
curate verifiche tecniche, passa quindi
al secondo classificato, I'equipaggio
della Piave Jolly formato da Pietro 5il-
va e Tiziana Borghi. Un minuto divide-
rd alla fine la loro Jaguar E dalla Lotus
Elan di Schin-Torriani. E dietro di lo-
ro? Solo Lotus Elan: Cutrera-Avalli,
Amphicar-Schermi ¢ Sandretto-Nova-
ro. Questi ultimi addirittura si sono gio-
cali le chances di vittoria finale per non
avere stretto bene un gallettone di una
ruota. Ma una gara come la Targa Flo-
rio & umica anche per questi piccoli
grandi avvenimentl. Basta un niente
per passare dalle stelle nella polvere ed
anche il minimo contrattempo viene
inesorabilmente ingigantito dal crono-
metro, unico giudice finale di tecniche
di gara diverse e strategie tra le pid di-
sparate. Certo lungo i 72 km del per-
corso da ripetere tre volie non c'era la
folla strabocchevole di due anni fa, ma
la Targa & ormai rinata, cambiando pel-
le come un grande camaleonte. E ora

un rally tra i piit belli al mondo, un ri- =
chiamo di fine stagione cui, ogni anno, |2

sard difficile resislere.
Roberto Denti

Parasillivi-Parasilliti ¢ Ferrari 250 Swb),

LIE]

q
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Fiorweer-Caweei (Siara Daina),
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