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FERRARI OPERA OMNIA




Definito da Enzo Ferrari "un pilota di temperamento... consistentemente veloce”, ANTONINO

VACCARELLA, Nino per tutti e Ninni per gli amici (Antonino si legge soltanto negli annuari

Ferrari), pud essere considerato a buona ragione il degno erede di Piero Taruffi tra i grandi stra-

disti dell’automobilismo italiano, nell'epoca in cui - a differenza di adesso - le competizioni mag-

giori non si riducevano soltanto alla Formula 1. Nato a Palermo il 4 marzo 1933, laureato in leg-

ge, Vaccarella divenne famoso come il “preside volante” perché, seguendo 'in-

x‘lppﬂ-r{fﬂ temente pacato dirizm imprendituriate della _fami:_:ﬂ'ra f.la ma:.:ir.e dirigente della Montessori)

e distaccato nei modi. dl?enne presto titolare dell'lsltntutn Tecnico parlflcat*;!‘ Fr.ivato Alfredo Criani, di

al solante J’}EF'EIE.".?EI 1|:l.u d:.:raf:t.e le trasferte corsaiole cedeva 1Ia responsab;ht::m alla snrellla. In par_alle-

o all'attivita professionale, Vaccarella sviluppava la passione per I'automobile &

I H‘J’ Iff” vma € ”{:F”_("F'a'*ﬂ per I'automobilismo, in assoluto ben radicata in Sicilia ed in particolare assai sen-

l (}rl:‘{ﬂ,g_fhﬂ siciliano. tita da un giovanotto la cui famiglia era originaria di Collesane, sul percorso di
una Targa Florio che diventera la punta di diamante dei successi del pilota.

Persona gradevolissima nei rapporti umani, apparentemente distaccato, apparentemente flem-

matico come un inglese con la sua coppola d'Oltremanica, vero pilota-gentiluomo, Ninni alla

guida si trasformava scatenando I'orgoglio e la passionalita tipici della sua terra; ed & inutile di-

re che sul tracciato delle Madonie era praticamente imbattibile, come testimoniano le tre
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Un giovane Vaccarella, che prima
di avere corso con la Ferrar si @
rivelato con le Maserati,

1 La prima grande vittoria di 1
accarella: la Targa Florio 1965 su
Ferrari 275 P2 in coppia con Bandini,

1

Targhe che illuminano il suo albo d'oro personale. Avendo una certa disponibilita finanziaria, si
seventura nel mondo delle corse a 24 anni al volante prima di una Fiat 1100 e poi di una Lancia
aurelia GT con le quali si mette in luce soprattutto nell’ambito delle cronoscalate siciliane e
successivamente nazionali. |l primo trionfo & del 1958 nella Rigano-Bellolampo mentre si piaz-
== swacondo nella 10 Ore di Messina. Nel 1959 guida ad una significativa vittoria nella classica
“atania-Etna una monoposto Cooper-Maserati, quindi su una Maserati si aggiudica la torinese
Sessi-Superga, la Corsa al Monte Pellegrino, la Trapani-Monte Erice e una prova in pista sul
Crcuito di Pergusa. Sempre su una Sport del Tridente nel 1960 si impone nella Bolzano-Mendola
& sartecipa per la prima volta come pilota ufficiale alla Targa Florio numero 44: ormai & guida-
== apprezzato a livello internazionale.

s la pena di ricordare le straordinarie emozioni di guell'avwenimento descritte dallo stesso
saccarella in un suo articolo apparso nel numero unico di un‘edizione successiva della gara pa-
ermitana. "Quando il 14 aprile 1960 ricevetti il telegramma che mi comunicava che ero stato
wescelto dalla Maserati per pilotare la nuova vettura sport 2890 in coppia con Umberto
Maglioli, gia affermato campione, provai tanta gioia e tante emozioni difficili da descriversi.
Sesate, un pilota agli inizi della propria attivita con delle affermazioni si, ma di carattere na-
serale, chiamato a prendere parte ad una manifestazione internazionale, alla gara pid sugge-
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1000 Km del Nisburgring 1964 (con Scafioe
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1 Neno Vaccarella a inizio cammiera: & al 2 Alta Targa Florio del 1962 asriva
volante della Maserati con cul corme terzo in coppia con Jo Bonnier su
& vince in salita una Porsche 718 GTR.

stiva, pil leggendaria, pil veterana del mondo, con una vettura ufficiale ed accoppiato ad un
pilota di rango internazionale! Cid che avevo sognato fin da ragazzo, si trasformava in realta,
nella piu bella delle realta... Finalmente giunse il giorno delle prove ufficiali... Iniziai il mio gi-
ro di prova con impegno, studiando le reazioni della vettura nelle centinaia di curve dalle di-
verse caratteristiche ed alla fine fui molto soddisfatto ed il cronometro mi fu amico: avevo ot-
tenuto il secondo miglior tempo dopo lo svedese Bonnier su Porsche, il pi di-
Alla Targa Florio del “;,69. retto e temibile avversario... allora capii che forse anch'ic avrei potuto dire la
la pn’m a Eu_!-_ ha p armcipa.m. r1_'1Fa parola e intrav‘ldi_ la grande occasione di pn:tter riuscire in una impresa che
. fi = A ﬁ:! Bonnier sulla Porsche fino a poco tempo prima sarebbe stato da pazzi soltanto p-ens_.are".
i SR "Ed eccoci alla gara - & sempre Vaccarella che racconta —. Inizid Maglioli che
: con tempi da record. seppe mantenere la seconda posizione di partenza e che al quinto giro riusci
E un duello entusiasmante. addirittura a scavalcare la Porsche di Bonnier che ¢i aveva preceduto. Poi,
Maglioli si era fermato ai box per cedermi il volante, Il pubblico riponeva in me
molte speranze ed il suo continuo ed affettuoso incoraggiamento ne furono una prova tangi-
bile. Anche per questo mi impegnai a fondo, per dare alla mia gente un po’ di gioia e di emo-
zione. Al sesto giro il mio vantaggio su Bonnier saliva a 1'55", al successivo raggiungeva i 3'12"
ed ottenevo il miglior tempo con 96,867 chilometri orari di media, migliorando di 2* il tempo
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Festegoiamenti a Monza dopa la 4  Vaccarella-Scarfiott, su Ferran 2508,
conquista defla Coppa Inter-Europa vincono ka 1000 Km al NGrburgring
1964 con la 250 LM Qui precedono il compagno Hill

3 a

ottenuto da Bonnier nel quarto gire. Fu un duello entusiasmante imperniato sulla perfetta re-
golarita delle due vetture. La folla si scaldava sempre pil al profilarsi di una mia vittoria, pen-
sate, la vittoria di una macchina italiana con un pilota italiano — e siciliano per giunta, & il caso
& aggiungere —. Ma ecco il colpo di scena. All'ottavo giro, quando avevo ormai ben quattro mi-
~uti di vantaggio su Bonnier, la mia bianca Maserati si fermava per un'avaria al serbatoio della
senzina. Scesi disperato dalla macchina e purtroppo constatai la rottura del serbatoio.
Monostante |'affettuoso accorrere di tanti sportivi perdetti piQ di venti minuti e finalmente, tro-
vati due fiaschi di benzina, ripartii con |la speranza di raggiungere i box. Ma purtroppo in una
curva nei pressi di Caltavuturo venne di nuovo a mancare la benzina, il motore si arresto im-
orovvisamente e la vettura sbandd urtando contro la cunetta. La gara era finital!! Tutti | miei
sogni, | miei sacrifici, le mie speranze si annullavano improvvisamente e lo sconforto pid vivo si
mpossessd di me, Avevo sfiorato la vittoria, una vittoria di valore ineguagliabile che qualunque
=lota aspira a conseguire e, purtroppo, tutto era finito nel pit banale e sciocco incidente. Ecco
= storia della mia 44* Targa Florio!”.

| titolo dell'articolo era "Come perdetti la Targa": se Vaccarella ha scritto altri articoli sull'argo-
=ento, per ben tre volte essi sono stati intitolati "Come vinsi la Targa”, e questo successe nel
1365 in coppia con Lorenzo Bandini su Ferrari ufficiale 275 P2, nel 1971 con Toine Hezemans e
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1 Ancora al Ndrburgring, qui nel 1965,
con Lorenzo Bandini e la Femrani Dino
166F (quarti al traguarda)

= ‘q.f- - E S
. . 3" : R e .
2 S s e N .1.--11..‘}'?-"*' el
. * il

- an S

o ‘*-a-w--“ﬁ* -

118



2 Alla partenza della Targa Florio del
1965, vinla assieme a Bandini ai
comandi della Ferrari 275 P2,

nel 1975 in coppia con Arturo Merzario, nei due casi su Alfa Romeo ufficiale Autodelta. Un po’
per | suol impegni privati con la scuola, un po’ per il suo modo di pensare indipendente,
Vaccarella ha sempre preferito non avere legami stretti e duraturi con le Case: e tuttavia ha po-
tuto guidare macchine di vertice, in particolare sport-prototipi, nei lunghi anni importanti del-
3 sua carriera. Nel 1962 & terzo nella 1000 Chilometri di Parigi con la Ferrari, quarto nella Targa
Florio con la Maserati. L'anno successivo & ufficiale Ferrari ma si infortuna durante le prove del-
‘2 1000 Chilometri del Nirburgring ed é costretto ad un lungo riposo, tornando alle corse nel
1964 sempre con la Ferrari per vincere quella gara di durata tedesca in coppia con Lodovico
Scarfiotti sulla 275 P, stessa macchina sulla quale espugna clamorosamente la massacrante, pre-
stigiosissima 24 Ore di Le Mans insieme al francese Jean Guichet; & secondo nella 12 Ore di
Sebring con Scarfiotti. Nel 1965 é quarto al Ndrburgring con Bandini e settimo a Le Mans con
Pedro Rodriguez, sempre su Ferrari.

Successivamente Vaccarella viene ingaggiato dall’Alfa Romeo ma resta a lungo inattivo perché
= Casa milanese & impegnata in una problematica messa a punto della sua 33. Nel 1970 il pre-
side volante & di nuovo su Ferrari e si aggiudica la prova di Sebring sulla 512 § alternandosi al
volante con Mario Andretti e Ignazio Giunti; con lo stesso pilota romano & secondo nella 1000
Chilometri di Monza e terzo nella Florio. Nel 1971 Nino con I'Alfa Romeo & secondo alla 1000
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1 AllaTarga con il “mostro” Ferrari
330 P3: passa Vaccarella e la
gente nel paesi va in delirio.

1

Chilometri d'Austria con Hezemans e quinto a Monza con |'olandese e Stommelen e quinto an-
che al Narburgring. Con altri piazzamenti e con la vittoria in Targa, questi risultati valgono a
Vaccarella il titolo di campione italiano assoluto. Nel 1975 il terzo successo sulle Madonie, in
coppia con Arturo Merzario, rappresenta praticamente |'addio alle corse del pilota palermita-
no; & un‘affermazione di enorme spessore che si affianca alla conquista del titolo mondiale
Marche-Sport da parte dell’Alfa Romeo, cosi come nel 1964 e *65 il “preside” aveva brillante-
mente contribuito ai trionfi iridati della Ferrari in questa categoria.

Grandissimo con le ruote coperte, Vaccarella & stato meno fortunato con le monoposto, anche
perché non ha mai potuto mettere le mani su un volante assolutamente pregiato; comungue, &
riuscito a schierarsi in quattro grandi premi. Il suo debutto in Formula 1 risale al 1961, a Monza,
nella tragica giornata del disastro provocato dalla collisione tra Clark & von Trips. Il 28enne sicilia-
no si qualifica ventesimo su 32, immediatamente prima della Cooper-Maserati di un certo Lorenzo
Bandini; la sua macchina era una De Tomaso preparazione Conrero con motore da 1,5 litri di ci-
lindrata secondo il regolamento entrato in vigore quell'anno, un 4 cilindri accreditato di 155 ca-
valli circa a 7500 giri contro i 190 cavalli a 10500 giri della Ferrari 156 mattatrice della stagione. ||
motore detomasiano si rompe nel quindicesimo giro. Vaccarella non si da per vinto e I'anno do-
po lo vediamo al via del Gran Premio di Germania sul terribile Narburgring: stavolta ha scelto un
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2 Alla 24 Ore di Daytona del 1968: il
siciliano corre con I'Alfa e vine in
coppia con Schutz nella classe 2 [itri







1 Vaccarella era noto agli appassionati 3 Unintenso paimo peano di
di automobilismo anche con il Vaccarella a Monza, Lauto &,
soprannome di " preside volante”, naturalmente, una Fermari Sport.

2 Impegnato con la Ferrari 5120 dello
spagnolo José Maria Juncadella alla
24 Ore di Le Mans del 1971,

orodotto locale, una Porsche, che insieme alle sue qualita di stradista sui 22,7 chilometri del vec-

chio percorso dell'Eifel gli permette di qualificarsi quindicesimo su 26, a non pit di 45" dal capo-

sauadra Dan Gurney; quindicesimo anche al traguardo, sia pure ad un giro. Sei settimane dopo &

ancora a Monza, alla guida di una Lotus-Climax della scuderia BRP: si qualifica quattordicesimo

con lo stesso tempo del ferrarista Phil Hill campione in carica e quasi un secondo sull'altro "caval-

ino™ Bandini; arriva nono a due giri da Graham Hill su BRM e con una guida ac-

corta porta‘al traguardo I'unicaantl.fsrCIimax scampata_ai rr'lt'tl:i. - Nel 19 6 5 corre per la Ferrar

Yl 1.9[?5 f:rTaImente la ferrarl ?ﬁlanca ‘u’accar_eﬂa ai p!I-:m tntola.n Surtee& e anche in Formula 1 e a HE” -
Zandini per il Gran Premio d'ltalia a Monza, affidandogli una 158 in cui le pri- Bandini e Surtees al Cran Poeiii
me due cifre stanno per la cilindrata di 1.5 litri e la terza indica il frazionamen- {_In ]fm € our ﬂ,‘f"" a . an rremio
% 2 8; elegante monoposto che perd quell'anno non prese palla contro Lotus e d Ttalia sulla pista di Monza.
22M. L'uomo venuto dalle Madonie si qualifica quindicesimo su 23 e nell'ordine Con la1 53 arriva 12°,

= arrivo viene classificato dodicesimo a 16 giri dal vincitore Clark, malgrado il ri-

=ro nel 59° dei 76 giri in programma per cedimento del motore. Vaccarella non sfidera pid I'osti-

= Formula 1 ma avra altri dieci anni per mietere successi con le ruote coperte, prima di torna-

== a fare il preside a tempo pieno dell’Alfredo Oriani, e divertirsi con i vecchi amici nelle rievo-

=zioni della gara sua per eccellenza, la Targa Florio,
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