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Un campione racconta

GIGI VILLORESI

Gigi

Il giovane




E nato a Milano il 16 maggio 1909, Insieme a Fangio é uno dei
pochissimi grandi del passato ancora in corsa per il futuro. Una sorte
benigna e una fibra d’eccezione ci consegnano oggi un Gigi Villoresi in
splendida forma, pronto a donarci I'immenso patrimonio di
testimonianze vissute. In questa prima puntata ci raccontera della sua

giovinezza, dei’sui esordi di pilota e dei primi successi fino al 1940
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a questo numera Gigt Villoresi
inaugura la sua eollaborazione
com Ruoteclassiche. Con immenso
placere ¢ prande onove ospiiiamea
fer swa firma sulle nosore pagine, 1l
cumpione di un rempo, une deti Irmr.‘f!f.\".‘i'mf
egrandi= che un desting generoso ha accom-
pagnate fine a noi, ¢f raccanterd a viva voee
tutta o sua vita df pilora, In qiiesta prima
puntara o parleréa della sua giovinezza, dei
i approcci con Pantomolife ¢ di come (i
¢ il fratelle Emilio scapersere di avere innato
il talenio della guida, Ascoltiamolo,

«Fu tutta colpe di un orologio, un magnifico
cronometre d'oro che luecicava in una teca
dell’ Automobile Club. Era il premio per il
vincitore della Cascatn del Toce - Passo San
Giacomo, una corselia in salita che si sarebbe
disputata di li a poco in Val d'Ossola, Ci
iscrivemmo di nascosto, io ¢ mio fratéllo
Emilio, che in casa chinmavamo Mimi, Com-
plice I'Andrea, 1'autista di famiglia, parlam-
mi di una gitrella al babbo e ally mamma ¢
quella domenica di ottobre del 1929 andam-
mo a comrere con la grossa Ansaldo 18 di casa
Villoresi. i piloti veri non ce n” erano fra gh
iscritti, ma il parco macching vedeva al via
viettune ben pil adame della nostra mastodon-
tica berlina, Guidavo io e Mimi aveva il com-
pite di guardar fuon dal finestring per veders
dove mettevo le ruote, Incredibilmenta fa-
cemmo il mighior tempo. Ma alla gara aveva
partecipato anche il federale di Milano, Pa-
renti, con un’Alfetta 1750, Intendiamoci, una
personi simpaticissima, di cul divenni buon
amico anche se non cedetti mai alle sue lusin:
ghe di prendere la tessera del partito. Alla pre
miszione gli organizeator, pur proclamando
vincitore Villoresi, ringraziarono Paventi per
lu sua adesione alla gara e in considerazione
di un non meglio precisato contratiempo che
b aveva atturduto durante lo salita, deciseno di
conferire a lui 'omlogio d'oro. A me e mio
fratello una coppetia di laita, che Mimi ben
pift impulsivo di me, restitul bruscamente pri-
ma di andarsene sdegnato.

Cuella fu la mia prima corsa @ ko mia prima
vittoria. Capii che in me ¢'era gqualcosa di
particolare, una facilith istintiva con cui nu-
scivo a guidare la macchina. Una dote che em
comune anche ai miei fratelli e che avevamo
sperimentato fin da ragazzi. La nosir em ung
famiglia felice, agiata grazie al lavoro di mio
padre ingegnere. Gid nel 1916 avevamo | au-
tomobile, un"americana Reo, anche se il hah-
bo, a differenza nostra, non ci sapeva proprio
fare, La prima vol che si mise al volante fu
anche Nultima: dopo duecento metri fini con-
tro un muro, Noi invece avevamo un’incling-
Zione inmata, compresa mia sorella, Quando,
verso ln meth degli an-
ni Venti si andava a
fare gualche gita do-
menicale, ¢ allemava-
mo ally guida tuit
quanti, dicer chilome-
tri ey, dieer alimo e
cosl via, Nessuno ave-
va la patente ma a
quell’epoca nessuna
ci badava. A quella
garg dell’orologio
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T alts, ancora wn 'inmagine deglt eaondé A Gegé Villoresé, La gana & i Cineaits di
Varese det 1954, dove Gige ariiod seconds con ba Fiat <505 5». Zut sopra. wna fols
det pitota del F95T, guanda con la Wasesati 1500, du campione daliana,

d'oro aveva preso parte anche "altro mio fra-
tello Fugenio, con la sua Spider 514 Sport,
mia fu meno fortunato di me. Uscr di strada e
fini nel greto di un torrente. Da allora non
corse pift, Gid all epoea del servigio militare,
che prestai come sottotenente. 10 avevo b lor-
wna di posseders un “automobile personule,
una Ford sAw, e il mio primo lavoro, che
svolsi a Verona come funzionano di una delle
prima imprese di traspono e di neitezra urba-
ni. i frumava la bellezza di 2.000 lire al me-
s, gquando la radio trasmetteva quella can-
zoncing che dicevi... se¢ petessi avere 000
lire al mese... Insomma, eno un giovane fome-
nato, me lu passavo bene e mi comprai una
Balilla. Gran bella macching. La pagai 10000
lire in contanti pid 12 cambiali, cosa che non
ho pion Fatto in vita mia, da 300 lire Funa. A
Verona avevo una compagnia di buontempea-
ni con 1 quali al sabato e alla domenica anda-
vo sempre o for baldoria, Spesso andavamo in
Austria e fu la che disputal Ta mia prima versa
corsa, o pare guella del federale Parenti. Fu
alla corsa n salita del Grossglokner, dove ar-
rivai primo con la mig nuova Balilla Sport
che avevo appena comperato. Era il 1933, In
quello stesso anno vinsi ancora alla Parma -
Poggio di Berceto, alla salita del Klausen, fui
secondo al Gaisherg e quarto, in coppia con
mio fratello Emilio alla Mille Miglia. Nel ‘34
corsi ancora @ vinsi con la Balilla Sport ¢ allu
fine dell’anno il commendator Valletta, della
Faat, mi mandd una lettera di congratulazion
con allegato un assegno di 1K lire. Lo rin-
graziai della letera ma gli rimandai I assegno.
Mella mia vita non ho mai preteso né accelia-
o nulla che non mi fosse dovito. Conmndgue,
con gquel che avevo guadagnato correndo qua
e lia - nel *35 fui primo di categoria alla Mille
Miglia e al Rallye di Montecario con la Fra
1500 - mi ritrovai per le tasche i soldi neces-
sari @ comprare una vern e propria macchina
da corsa, una monoposte Maserati 4 cilindri
usatn, 1500 em’, che pagai 35.000 lire. Nel
1937, insieme a Cortese, Lurani e Minetti
fondai la Scudena Ambrosiang. Ognuna ave
va il proprio camion, il proprio meccanico,
Ero riuscito comprare una nuova Maserati 6
cilindri, sempre 1500, pagata 70,000 lire, ¢ al-
la fine dell’anno, dopo diverse villone un po’
dappertutto, fui Campione italiang assolulo
della categona corsa finoa 1500 cm’.

Ma I'anno che segni il decollo della mia car-
riera di pilota fu il 1938, Un bel giomo Bindo
Maserati mi telegraln per dirmi che a Livomo
¢ pronta per me una verura ufficiale, una 4
cilindri doppio compressore, E la svolta: nien-
e pill sacrifici, niente pili camioncing privito,
trasferte onerose, eccetera. Como a Livorno ¢
mi trove come avversario da battere mio fra-
tello Emilio, anch'egl
appena entralo come
pilota ufficiale nella
squadra Alfa Romeo,
Lui con " Alfetta, io
con lo Maoserati. E no-
stro fratello maggiore
Eugenio. il ragioniere
- I"altro fratello Pino
Cril InVese ingegnere -
Eugenio, dicevo per
I"emozione della ol
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che si scatend tra me & Mimi cadde fra il pub-
blico ¢ si ruppe un braccio. Eh si. Emilio an-
duva veramente forte ¢ quella volta mi bané,
Cruindici giomi dopo, alla Coppa Acerbo, mi
sl presentt un’oecasione unice. lo con la Ma-
serali garegginvo nelle veturette fino a 1500 ¢
vinsi bunguillamente la mia classe. Ma il clou
della manifestazione era la gara per la catego-
rin tre litd intemueionale, con le Mercedes e le
Auto Union e tulli 1 campioni dell’epoca, a
cominciare da Cursecioln, L unica vetturm che
in gualche modo potesse opporsi allo strapote-
re delle vetture tedesche era la Maserati 8C
TF, una odto cilimdn da 350 CV. E infaiti, dopo
lee pramee battute di gom, e in Westa Canc-
ciola con la Mercedes seguito da Trossi con la
Musernti. Ma a un certo punto il conte Trossi
sl fermi ai box, non si sentiva bene e si & rtin-
o dopo essere uscito di stradu. Villoresi, dov's
Villoresi? sentin gridare dallo stafT Muserli ¢
di punto in bianco mi buttarono nell abitacolo
della 8C mandandomi allo sharaglio.

Quella mucching ern un mostro per me, abi-
tunto alla 1500 che aveva esattamente ln meti
e cavalh della 2000, Non m perst d animo ¢
commecial a guidare com’eme abituato con la
piccols quattro cilindri., 11 risultato fu che o
oeni curva mi intraversavo, mundando in visi-
alio 1l pubblico per lu min guida temernri.
Fatto sta che riuscii a stabilire il giro pii
veloce e nel rettilineo pit lungo ruggiunsi
unche la velociti pin alta: 296 km/h. Fu
una specie di consacrwaone delle mie doti
di pilota. Nel "39, sempre con la Maserati,
fui Campione italiuno assolulo, ma
quell"anno, purtroppo, & legato o un evenlo
dolorosissimo. Mio fratello Emilio mon in
prova a Monza con " Alfetta. Fu una trage-
din per tutty la famiglia. lo non sapevo pin
cosa fare, volevo smettere di correre. Poi.
chissa come, trovai la forea di dcominciare.
E amviama cosi al 1940, 'ultima paraale sta-
mone prima della guerne Fecl in lempo a ga-
regpiare a Tripoli ¢ a vincere la Targa Flono. al
cireuto defls Favonta, A proposito del Grun
Premio di Tripoli, mi ricordo che quel bir-
bante di Farina cerci per ben tre volie di
huttarmi fuort pista. La mia Maserat aveva
pit accelerazione della sua Alfetia che perd
era pinl veloce in rettilineo. Quando useiva-
ma dalla curva che immette sul rettilineo
delle tribune 1o lo passavo ma lui mi rag-
giungeva  alla successiva curva a sinisir,
dowe si viagziava giid a 230-240 all’ora ¢ re-
golarmente mi faceva andare nella sabbia.
Eh, Ninetto era un rmagazzo simpaticissimo,
ma in pista era un po’ hinchino,

Bene, siama cosi arrivati al termime di guesta
prima puniata della mia vita di pilot, agh an-
ni in cui il compianto
Guerring Bertocch
diceva che se o fosse
stato gid il Campiona-
to mondiale pilota
I"avrei vinio o, Per il
momento fermiamaoci
qui. i nvediamao nel
1946, ho tante altre
cose da raccontare. Al
prossima Aumero,
Ceigei Villoresi

(1 puntata - continua)
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