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Herhert Miiller Carneade di successo

Esattamente trent'anni fa scompariva il pilota svizzero, tipico per il colore rosso dei capelli,
autore di tanti successi soprattutto al volante delle Porsche.

di Giuseppe Valerio

I “piccolo”
Herbert
Miilier
scherza col
“grande”
Ludovico
Scarfiottiin
ung
immagine
che risale af
Campionato
Europeo della
Montagna
def 1965,

Lo Ferrari 512 5
di Parkes-
Miller alla
1000 Km del
Miirburgring
del 1970,

i Carneadi il mondo dello

sport @ pieno, compreso

l"automobilismo, Nomi che
non lasciano traccia dopo una sola
impresa, la gara della vita, e poi
gid, nel limbo del dimenticatoio.
Herbert Miller, perd, non era un
Carmneade qualsiasi. E'stato il pilota
privato che pil di ogni altro si é ay-
vicinato al professionismo grazie
al suo talento cristallino. E' scom-
parsa trent'anni fa, il 24 maggio
1981, in un cruento incidente ay-
venuto sul tracciato del Mirbur-
gring, in un'epoca in cui le fiamme
erano ancora presenti nel mondo
delle corse anche se gia non pil
tollerate.
Mato in Svizzera, nella cittadina di
Reinach, il 10 luglic 1940, Herbert
Miiller era figlio di un piccolo im-
prenditore benestante. La prema-
tura scomparsa del padre, avvenu-
ta quando Herbert aveva 24 anni e
la relativa necessita di prendere in
mano le redini dell'azienda di fa-
miglia, sembrarono mettere fine
alla sua promettente carriera di pi-
lota, iniziata con le moto nel 1959,
Miller era piccolo di statura e di
peso leggero. La sua caratteristica
erano i capelli di colore rosso acce-
50, con la pelle del viso piena di
efelidi, tipiche dei fototipi pit chia-
ri.
Prese le misure con la vita da im-
prenditore, Herbert decide che le
gare costituiscono la sua principa-
le ragione di vita e riprende a cor-

22 - N. 18- 2011

rere con grande intensita, seppur
guasi sempre da privato. |l “guasi”é
rappresentato dal fatto che Miller
ottenne grandi risultati al volante
di Porsche ufficiali, come le vittorie
alla Targa Florio del 1966 e del
1973 e il secondo posto alla 24 Ore
di Le Mans del 1971 e del 1974,

Il debutto assoluto sulle auto era
avvenuto nel 1961, con una mona-
postodiF.3, quindicon le Sport En-
durance, alla 1000 Km del Nirbur-
gring, al volante di una Porsche
R561 condivisa col connazionale
Heini Walter. In breve si specializza
nelle corse di montagna dove ot-
tiene eccellenti risultati, compreso
il titolo europeo, Categoria GT, del
1963 e del 1965.

Le monoposto non lo appassiona-
no pid di tanto: dopo un assaggio
in F.1, nella gara di Pau del 1963,
non valida per il Campionato, Mil-
ler si cimentera molti anni dopo
con le F2, ottenendo un brillante
terzo posto nella gara di Hocken-
heim del 1975.

Ma le gare di durata restano la sua
grande passione. Corre con le Fer-
rari private delle scuderie svizzere
delle quali diventa in parte anche
finanziatore, La sua grande espe-
rienza e professionalita gli valgono
anche una chiamata da parte della
Matra per partecipare alla 24 Ore
di Le Mans del 1969; nello stesso
anno fa coppia fissa con Jo Bon-
nier al volante di una Lola T70 Mkll-
IB Filipinetti. Nel '70 & con Mike
Parkes ancora alla Scuderia Filipi-
netti, ma con la 512 curata dal pilo-
ta-ingegnere inglese con la quale
oftiene un brillante quarto posto
alta 1000 Km, del Nirburgring.
Arriva il 1971 e Miller corre con le
vetture, ancora Ferrari, gestite
adesso da una propria scuderia. Il
miglior risultato, perd, lo ottiene a
Le Mans con la 917K ufficiale, rega-
lando alle Porsche con la livrea ce-
leste-arancio del Team ufficiale Jo-
hn Wyer l'unica posizione sul po-
dio in due anni di tentativi. Con-
temporaneamente decide di ten-
tare limpresa oltre Oceano, iscri-
vendo la sua rossa Ferrari 512 M
ampiamente modificata alle gare
della serie Can-Am.

In Europa, partecipa alle ricche
competizioni Interserie. Sara Cam-
pione per tre anni di fila, dal 1974
al 1976, Purtroppo & proprio su
una delle sue vetture che nel luglio
del 1971, a Morimberga, il suo ami-
co Pedro Rodriguez (con cul aveva
condiviso la Porsche ufficiale alla
Targa Florio dello stesso anna) tro-
va la morte.

MNonostante la giovane eta (Miller
ha da poco superato | 30 anni)
nell'ambiente delle gare Enduran-
ce il piccolo svizzero dai capelli
rossi & ormai considerato uno spe-
cialista serio e affidabile. Per que-
sto maotivo la Porsche gli affida lo
sviluppo dei suoi motori turbo sul-
le vecchie 917 Can-Am, sulle 908/4
sperimentali ma principalmente



sulle nuove 911 RSR, antesignane
delle invincibili 935 di meta anni
70,

E sara perironia della sorte proprio
una Porsche 935 a causzare la sua
scomparsa durante la 1000 Km.
del Nirburgring del 1981, Miller si
era ufficialmente ritirato  dalle
competizioni nel 1979, ma ogni
tanto perd gli piaceva tirare fuori la
sua Porsche 908 e schierarsi in
qualche gara di rilievo per il puro
qusto della competizione. Aveva
41 anni, da qualche anno si era fat-
to crescere una folta barba rossa
che lo rendeva simile a un elfo. Ma
| piccoli dei della foresta dell'Eifel
non gli furono benigni, La Porsche
935 di Bobby Rahal rimase ferma
lungo la pista nelle prime fasi di

gara, dungue con i serbatoi quasi
completamente pieni. Parecchi gi-
ri dopo, durante le fasi di doppiag-
gio di una GT pid lenta, Miller per-
se il controllo della sua vettura. Sa-
rebbe stata una uscita di pista con
agni probabilita innocua, se non ¢
fosse stata ferma proprio fi la 935
del pilota americano che al contat-
to con la Porsche dello svizzero
esplose come una bomba.

Se ne andava cosl un grande ap-
passionato di corse: un Carneade,
forse, ma di grande successo.
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Le sue due pid
impartanti
vittorie Miller
le consegul
alla Targa
Flaria: nel
1964 in coppia
con Malresse
sulla Porsche
906, in alto, e
nel 1973 su
una 911 RS, a
sinistra,
coadiuvato da
Van Lennep

A sinistra,
una Parsche
211 Carrera,



