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v1rieggo la larga

“CAVALLO MATTO" SPIEGA LA SUA
FASCINAZIONE PERIL “PICCOLO"
DELLE MADONIE EVOCANDO LECO
DELLE CORSE PER DURI E PURI
DAGLI STRADALI AIRALLY
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SULLE MADONIE
VINSE NEL 1981

Andruet. a destra, oggi, e,
nell’altra pagina, ai tempi ;

d'ore. Al centro @ con 7

“Tilber" sulla Ferrari 308,

nel 1981, quando vinse

il rally Targa Florio
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ANDRUET VI RILEGG0 LATARCGA

‘.. S
- I"=nno dope, un ritiro, mentre Gerard Larrousse
e Amilcare Ballestrieri vincono, con "altza Stra-
tos.

wSono le corse. Perd Ia mia bellissima espererza
sul “Piccolo” delie Madonie resta. Tra Laltro, con
gli anni, ho pure capito che sbagliavo alimentazio-
De, per una gara corme quells, perche mangiavo ro-
ba che mi dava energia immediats, mentie avrei
dovuto essumers cibo in grado di darm; forza per
pitl tempo. Infati finive puntualmente sovaaffzt-
cato. Maqueste cosesiimparanc quand s tardi, co-
me spesso capita nella vitas.

- Cosa le piaceva della Targa stradale?

«Che era tacnicae veloce, molto pitl veloce diguan-
to si tramanda. Dipendeva dai trattl, c’sia di tutto,
era il riassunio di un‘antologia di guids da corsax.
- Le sezioni pit emozionanti?

ull transito in piena velocita attraverso | villaggi.
Due, in particclare: Cerda e Collesanc, i regnao di
Nino Vaccarella. Roba stupenda. E poi i luogp, la
natura verde, forte, il clima stupendo, la gente en-
tusiasta, settecentomila tifosi in movirmente duran-
te il weekend... Tanto che Cesare Fiorio mi diceva
sempre di non precccuparmi, perché 'orario di par
tenza sarebbe stato posticipate, visio checon tutta
quella congestione il segnale di oksy sarebbe arzi-
vato tardi, E aveva ragioney.

- La cosa che piu I'ha stupita della targa stradale?
wDug cose, da subito. Guardi, nel 1973 ero piuttc-
sto precccupato dall'idea di correre in Sicilia, per-
ché pensavo mi sarei trovato di fronte uno scena-
ripmai visto, come il primo uomo sulla Luna Invecs
no, perché il “Piccolo” delle Madenie mi ricarda-
va tantissimo la Ronde Cévenols, una competizio-
ne francese che in dodici edizioni ho vinto sei velte
e che propone delle sezioni che ricordane molto la
Targa. In poche parole, al volante della Stratos mi
resi conto che stavo correndo nel mio elemento na-
turale e difatti non ebbi problemi. Che armvarong,
inveca, subito, nelle proven.

- E cioé?

nDio mio, mica erano qualifiche stile F.1 o L Mans,
no, no, sulle strade all'improvviso potevi trovare di
tutto, da un prototipo a un carretto, perche era co-
me girare a traffico aperto, ecco. Per me non era
del tutto scontato, ma mi ahituai anche a questo,
Quando mi avevanc avvertito a Cefaltl che una vol-
ta sul tracciato avrei dovuto stare molto attento,
non volevo crederci, poi realizzai che non erano
esagerazioni. Era la Targa».

- Cosa la colpi della gente?

«In una parola, Ia passione, Passione allo stato pu-
ro. Arnivavano due o tre giorni prima della corsa,
per accapamnarsi i posti migliori e, pur di stare dove
volevano, dormivano a bordo strada. Incredibile!s

- Considera la Targa stradale una competizione
pericolosa? In fondo nella sua lunga storia di in-
cidenti gravi ne conobbe pochissimi...

«Era pericolosissima. Per i piloti e scprattutto perila
gente, Due file infinite di spettatori a fare da guard-
rail per oltre settanta chilometri, tra rocce e scarpa-
te con misure di sicurezza praticamente inesisten-
ti. Per fortuna il pit delle volte le cose sono andate
bene, ma il fattore rischio era oggettivamente altis-
simo. Ma lo sapevamo tutti, ecco. Non era una sor-
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ANDRUET-"BICHE

UN LOMD, UNA DONNA
Sepra, Andruete la sua
affezionata navigatrica
‘Biﬁu‘i'ﬁm:lxui
tempi dei rally vissut

insieme. Piina destra.
Jean-Claude con la Ferrari
308 al rally Targa Florio
1962 quando giunse
Ayl

gemella di Tognana Sefto.
con la Citroén Bx Gruppo B
al rally di Mentecario del
1?&!&!’1&1&&1
basse, eccole 2 Ore
di Le Mans 1983 su Lancia
L2, con Nannini e Barilla:
si ritirarono alla 13esima
ora per guai al sislema

alimentazione

presa, una volta capio coms funzionava il tutio. Pe:
16 va fatto un ragionamento diverso. ..

- Faccia pure.

«Non esistono posti pericolosi in assoluto, Jo diven-
1ano sopratiutto in properzione al livello di compe-
tizione tra rivaliinazione. Ebbene, le Targhe iridate
presentavano lmeglioquanto a prototipi e piloti in
circolazione, quindi U tasso di rischio finale veniva
moltiplicato dalla qualita della sfida tra campioni e
macching da leggenday,

- Una particolarita poco conesciuta del “Piccolo”
delle Madonie?

tlo che sono un asfaltista, dico proprio 'asfalto,
Molto insidioso, perché reso scivoloso dal sole,
quindi dal caldo, e dalia circolazione stradale. Una
trappola tra le trappols, direi Per qussto la Targa
Florio stradale ha premiato solo grandi campioni.
Ed é questo il mic rimpianto, 0ssia averci corso po-
©o, perché sono convintissimo che uno come me
sulle Madonie avrebbe potuto esaltarsi e vincere
tanta volte, perché un circuito cosiera il mio panev.
- Lei poiil conto con le strade della Targal'ha chiu-
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sonel 1981, a 41 anni d'et&, vincendo con la Fer-
rari 308 Gth, la competizione siciliana trasforma-
tain rally.
«Gran parte delle striade erano quelie del “Picco-
Io" delle Madonie e per me fu una spedie di ritomo
in una Sicilia bella, stupenda, che amo. Mi furono
utili tante delle note che avevo preso ai tempi della
Stratos, anche se resto dell’avviso che la gara stra-
dale era divertente e molto pil probanie del rallys.
- Lei in Ferrari, con una Daytona, nel 1972 aveva
pure vinto il Tour de France...
«Ci avevo corso pure l'anno prima, con la Ferrari
Daytona, prececupato dei suoi ingombri che erano
ben diversi da quella della Alpme cui ero abituato,
Nel 1971 corsi contro le Matra prototipo e ricordo
che nella prova a Le Castellet preprio non e volevo
mollare e finii fuori in una curva talments veloce che
girandomi ruppi Ja trasmissione e fui collocate fuori
classifica, con una penalizzazione forfetiaria abissa-
le. Malgrado questo, nei giori successivi recuperai
alla grande e, da uitimo che erc, finii decimo asso-
lutc: una rimonta strepitosa. E poi ¢'é un'altra cosa
che mi rende orgoglicso: quella di essere I'unico ca-
. pace di vincere il Tour de France e il Gizo d'Italias.
- Lei & sempre stato il pilota dell'impossibile. Im-
menso su pioggia e su neve.
«A inizio Anni '70 pranzai con Enzo Ferrarial Risto-
rante Cavallino, presso Maranello. Lui mi conside-
rava l'unico uomo in grado di andare veloce quanto
Jacky Ickx, sul bagnato e non gli sarebbe dispiaciu-
to ingaggiarmi per i prototipi, ma poi Iz cose sono
andate diversamente. Quanto alla neve, voglio dire
duecosine sul rally di Montecarlo 1972, nella prova
pill innevata: siamo cinque con I'Alpine, io, Ander-
sson, Therier, Nicolas e Darniche. A fine prova, vin-
coio, secondo Andersson a 1'37", terzo Darniche &
1'45" e gli altri.. gli altri, chissa?y.
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| POSTIPIUB
E CREDIBILIPER
LECORSE SONO
| CIRCUT NATURAL!
E DA LI CHE
ESCOND | GRANDI

- Ritiene pil pericoloso il Tour de Corse o la Tar-
ga Florio stradale?

«Mab, il Tour de Corse avrei potuto vincerlo quin-
dici volte, ma negli anni fecero di tutto per farmelo
perdere... Bah! Comungque, ritengo pill pericolosa
Ia Florio e lo dico come complimentons.

-Andruet, maalei il soprannome di “Cavallo Mat-
to” ha dato mai fastidio?

«No, anzi»,

- 5i sente un coraggioso?

«Macchén.

- Allora puntualizzi, si identifichi.

«Credo d'essere uno degli uomini pit! paurosi al
mondo, ma la verita é che io su me stesso ho sem-
pre lavorato tanto, autoanalizzandomi, andando al-
Ie radici dei miei timori pit profondi per individuarli
e sconfiggerli. Credo di esserci riuscito, perché tan-
te volte, ma tante, un pilota pauroso come me & riu-
scito a andare pitl forte di uomini che senza dubbio
avevano molto coraggio. Correre in un'epoca come
Ia mia é stato affascinante anche per questo, visto
che consisteva nell'accettare la convivenza col ri-
schio in un cammino difficile e continuo di confron-
to con se stessi. Un gran bel viaggio, tra i piti belli
che un essere umano possa immaginares.

- Andruet, qual & stato il piu forte pilota italiano
della sua era?

«Nessun dubbio: Sandro Munariy,

-1 piloti versatili non vanno pit di moda e, se ai
suoi tempi erano la regola, adesso costituiscono
un'eccezione. Gli stessi circuiti naturali, come la
Targa Florio, sono materia da rievocazione. Forse
ai livelli top, anche se aggiornato di continuo, tra
i circuiti della sua epoca resta solo il lungo della
Sarthe, che la vide per venti volte al via della 24
Oredi Le Mans.

«Vero. E sa perché é cambiato tutto?s.

- E pit interessante se lo dice lei.

«La colpa é di chi fa le regole, delle federazioni, dei
potenti, di coloro che si avvicinano a questo sport
meraviglioso pensando solo alla politica, al pote-
re e a fare soldi. Da gente come questa non puoi
aspettarti che trovino il modo d'esaltare i piloti ve-
i, quelli buoni, che vanno forte anche al buio e in
discesa, come ai miei tempi. No, costoro pensano a
tutt altro e negli anni hanno rovinato tanto, se non
tutto. E sinceramente, proprio perché continuo ad
amare immensamente le competizioni automobili-
stiche, sento che quello di oggi non é piti il mio mon-
do, anche se continuo a farne parte con orgoglios. ®
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